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ERNIER COMBIEN VOUS A COUTE
'IMMOBILISATION DE VOS VEHICULES ?

® SUPER EFFICACE PAR GRANDS FROIDS (- 25° C).

® EQUIPEMENT D'ORIGINE INCHANGE PAS DE
CANALISATION A COUPER.

® FONCTIONNEMENT AUTOMATIQUE.

Cachet du distributeur




@ Plus de dépannages d’alimentation par temps froid.
® Des horaires respectés - votre calme préservé.
® Une économie de carburant.

Défigeur 1 résistance
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Lorsqu'il fait froid, les conducteurs de véhicules.ou d'engins a
moteur diesel subissent de plus en plus souvent des baisses de
puissance et méme aprés quelques minutes de fonctionnement des
arréts complets de leur moteur.

Ceci est dli a un colmatage des filtres et préfiltres de carburant
par suite d'une cristallisation des paraffines d’hydrocarbures. Ce
colmatage est causé par un double phénoméne :

1) Les filtres sont de plus en plus fins (30 x en 1970 - 10 1 en 1980
- 5 1 et méme moins actuellement).

2) Pour des raisons d'économie d’énergie les carburants diesel
contiennent maintenant un nombre important de grosses mole-
cules de paraffine.

Vers 0° C, les petites molécules de paraffine, qui ont toujours
existe dans les carburants, cristallisent en formant une péte de
microcristaux de 1 a 2 u dans les réservoirs, canalisations et filtres.
Progressivement ils s'agglutinent. Le gazole devient pateux mais il
reste pompable et traverse tamis et filtres méme au dela du point
de non écoulement (-10° C -12° C).

Lorsque le moteur est lancé un deuxiéme phénoméne se pro-
duit : les grosses molécules de paraffine restées en surfusion au
repos, precipitent brutalement a I'entrée des préfiltres et filtres sous
forme de grosses paillettes (80 a 250 p). Elles peuvent ainsi bloquer
en moins de trois minutes toute aspiration des pompes.

Contrairement aux micro-cristaux “pateux” qui fondent facile-
ment dés que la température remonte a 0°C, ces paillettes de
paraffine ne fondent qu'a des températures élevées, parfois méme
supérieures au début du point éclair (+55¢ C).

L'adjonction d'essence ou de produits chimiques peut dans
certains cas retarder ce phénoméne, mais il ne 'empéche plus car
depuis le début de la crise pétroliére les carburants pour moteurs
diesel sont trop chargés en paraffine. De plus certains de ces pro-
duits risquent de détériorer les pompes et injecteurs.

Pour éviter la création des paillettes, il faut chauffer fortement
le carburant juste avant les éléments filtrants avec une résistance
électrique, seule source de chaleur possible sur véhicule pendant le
préchauffage et la montée en température du moteur (7 a 12
minutes).
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On peut donc avec peu d'énergie réchauffer efficacement le
débit de carburant nécessaire au fonctionnement du moteur au
régime de ralenti.

Lorsque le moteur monte en puissance, le debit de gazole
augmente et I'élévation de température fournie par la résistance
diminue. Cette diminution est cependant en grande partie compen-
sée par le rechauffement du gazole dans le réservoir, produit par le
circuit de retour.

A noter que notre dispositif ne medifie pas le circuit de retour
du gazole réchauffe par le défigeur et la pompe d'injection. Les ris-
ques de cristallisation dans le réservoir sont donc diminués.

Il est donc inutile de réchauffer le réservoir, ce qui nécessiterait
pour étre vraiment efficace, une source électrique importante non
disponible sur un véhicule.

Egalement afin d'économiser I'énergie électrique, le défigeur
n'est alimenté que si le contact moteur est mis et s'il fait froid. Une
sonde extérieure ferme le circuit de commande du dispositif dés
que la température descend a plus 4°C.

La sonde automatique peut étre remplacée par un commuta-
teur manuel sur la planche de bord.

Un thermocontact vissé sur le corps de chauffe, trés prés de la
resistance (3 mm), et en contact direct avec le carburant, limite sa
température a 71°/65° C dans le cas ou le conducteur tarde a lan-
cer son moteur.

Un témoin lumineux au tableau de bord sert également d'indi-
cateur de risque de verglas.

INOTEC a mis au point toute une GAMME DE DEFIGEURS
MODULAIRES pour adaptation :
— & la puissance de chaque moteur (40 CV a 700 CV),
— aux caractéristiques des éléments filtrants,
— aux conditions climatiques d'utilisation des véhicules ou engins,

En version spéciale RTMD, ces défigeurs sont conformes a
la réglementation Européenne des Transports de matiéres dan-
gereuses.
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Systémes a fonctionnement automatique
Défigeurs 2 résistances sur filtre (AD).

Défigeurs 1 résistance sur filtre (AD).
Défigeurs 1 résistance sur préfiltre (DUO). Défigeurs 1 résistance sur préfiltre (DUQ).
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Systémes a fonctionnement semi-automatique avec commutateur

||

Défigeurs 2 résistances sur filtre (DUQ).

Défigeurs 1 résistance sur filtre (DUO).
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Composition des kits :

1 corps de chauffe livré avec ou sans sa vis creuse pour montage direct sur les éléments filtrants, avec
ou sans les organes de commande.

Vis creuse Sachet de commandt;
Corps de chauffe —VC- Raccords automatique
Kits de livraison Entrée Entrée Entrée 12V:AD1815C
agauche a droite agauche H:gﬂmmm 24V :AD1817C
(Voir page 7)
Désignation Références laliste
et des compléete
caractéristiques kits des modéles
deja crees).
Kit “AD” a commande automatique.
12V-VC12x1,5 AD 1212 AD 1968 C AD1912C AD1815C
12 V-VC 1/2 20 UNF AD 1213 AD 1968 C AD 1942 C AD1815C
12 V-VC14x1,5 AD 1214 AD 1968 C AD1914C AD1815C
12V-VC 14x1,5 AD 1254 AD 1948 C AD 1914 C AD1815C
12V-VC12x15 AD 1282 AD 1943 E AD1912C AD 1435C AD1815C
12 V-VC 14x1,5 AD 1284 AD 1943 E AD 1914 C AD 1436 C AD1815C
24V-VC12x1,5 AD 2412 AD 1984 C AD1912C AD 1817 C
24V-VC14x15 AD 2414 AD 1984 C AD 1914 C AD 1817 C
24V-VC14x1,5 AD 2454 AD 1951 C AD 1914 C AD 1817 C
24 V-VC 14x1,5 AD 2484 AD 1944 E AD 1914 C AD 1436 C AD 1817 C
Kit “DUO” kit “DUO”
12V-VC 14x1,5 DUO 1214 AD 1968 C AD 1914 C a commande
24V-VC 14x15 DUO 2414 AD1984C AD1914C semi-automatique.
Corps de chauffe seuls
12V } Entree vis creuse a gauche AD 1968 C Commander en plus du “DUQ”
| 24 V] Thermocontact 71°C AD 1984 C — 1 contacteur livre avec Reéf.:12VAD 1907 C
12V } Entrée vis creuse a droite AD1948C 5 cosses de branchements. Ref.: 24 VAD 1935 C
7&?5‘”“;00”‘30‘ 7:_“0‘ AD1951C Nota : En cas d’utilisation ny
vec 2 trous de fixation de 2 défigeurs "DUQ" sur le /
entrée vis creuse a gauche z .
méme moteur intercaler
12V AD1943C :
Thermocontact 43,5¢C un relais entre le commutateur
24V AR 1044-C et les defigeurs.
12V }The,mocontact 71 oC AR TRAE — Relais 12V AD 1919 C.
L24 v AD 1944 E — Relais 24 V AD 1923 C.
r 3
Spécifications techniques :
( : Consommation Calories
12 Résistance courant utiles/mn
12 volts 93<1<112A 1500
24 volts 5 =le 55A 1200
Thermocontact de surchauffe
amembrane cloquante,
Contact \ 65°C. o “ 35 °oC.
) Coupure ,» 71°C. 7 7 43,5°C.
Poids 320 g. Pouvoir de coupure —25 A.
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Ces appareils sont préevus pour des moteurs diesel de puis-
sance supérieure a 300 CV. Le diamétre intérieur de 16 mm per-
met le passage d'un débit important de gazole.

support
AD 1801 C

Principe de fonctionnement
spécifique au défigeur double.

Sur gros moteurs, les débits de gazole sont trés importants
et exigent au démarrage un réchauffage plus puissant, ce qui est
obtenu grace a deux resistances. Par contre, aprés I'échauffement
du moteur, les débits de retour au réservair sont consequents et
les deux résistances risqueraient de provoquer un réchauffement
excessif du gazole a 'entrée des pompes. Il faut donc diminuer
la puigsance calorifique du défigeur et couper une résistance.

La partie droite du défigeur double se comporte donc comme un
défigeur simple. La résistance R1 est alimentée comme celle des
déefigeurs simples.

Par contre la résistance R2 est alimentée en aval de la resis-
tance R1 au travers du 2¢ thermocontact 43/35° C qui coupe I'ali-
mentation de celle-ci dés que la température du débit de carbu-
rant & la sortie du défigeur dépasse 43¢ C.

Spécifications techniques :

5 Consommation Calories
Résistance courant utiles/mn
12 Volts
1 seule résistance 93A<|<112A 1500
2 résistances en fonction 25 A<1<30 A 3000
24 Volts
1 seule résistance 5 A<l«< b55A 1250
2 résistances en fonction 10 Al A 2500

Thermocontact de surchauffe T1
Contact ™~ 65°C

Coupure 7 710 C

Pouvoir de coupure — 25 A.

Thermocentact de surchauffe T2
Contact ™~ 35°C

Coupure 7 4352C

Pouvoir de coupure — 25 A.

L

Accessoires de branchement : voir page 7

Défigeurs conformes
a la réglementation des transports
de matieres dangereuses (RTMD)

Pour des raiscns de sécurité, le thermocontact du corps de
chauffe principal est doublé par un deuxiéme branché en série.

Les points de connexions électriques (thermocontacts, resis-
tances) et le cablage sont protégés par des gaines et capuchons
étanches conformément aux prescriptions de 'article 963 RTMD
et du Marginal 220000 de I'ADR.

Se reporter a la notice AD 1949.

Défigeurs pour moteurs a injecteurs
contrdlés (dits a injecteurs pompes).

Generalement on place un défigeur double a I'entrée du bloc
filtres. Il faut également prévoir un défigeur simple a I'entrée de
la rampe d’alimentation des injecteurs muni d'un thermocontact
de surchauffe réglé coupure .,/ + 43°C, contact > + 35°C.

Se reporter a la notice AD 1977.

Attention :
Montage des défigeurs sur véhicules
equipes de compteur de carburant.

Des précautions particulieres doivent étre observées. Lors-
qgu'un deuxiéme corps de chauffe est nécessaire, placer le corps
du Kit AD avec thermocontact réglé coupure .7 712 C a l'entrée
du preéfiltre ou du compteur.

Installer le deuxiéme corps de chauffe avec thermocontact
réglé coupure 7 43,52 C a I'entrée du filtre principal situé en aval
du compteur.
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